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reducerea emisiilor GES




‘Ce este neutralitatea c¢cl i mati ¢

Reducerea emisiilor GES

Intre emisii U reducerea dioxidului de deplasNilor cu autoturismul personal, tranziia
carbon din atmosferNprin absorban(®*. cNtre vehicule nepoluante etc.

- . captarea carbonului (plantare arbori etc.
Pentru a olline emisii nete zero, toate P (P )

emisiile de gaze cu efect de se¥la _
nivel mondial vor trebui | diciile climati ‘ bil
contrabalansate prin sechestrarea a conduile climatice netavorabile

dioxidului de carbon (EUParliameny). Noi rute de transport _ _
Investili Tn rezilieru §poduri, drumuri expuse)

Gaze cu efect de séCO2 (peste 80%), vapori de apN metan (CH4),0xid de azot (= § )?0zon (O3)

* Absorbirea dioxidului de carbonU inmagazinarea acestuia *Mitigation
este cunoscuilNca sechestrare a dioxidului de carbon.



‘Ce este neutralitatea c¢cl i mati ¢

Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de seNcu cel pulin 20%
fall Ne nivelurile din 1990 sau
cu 30%, dad\conditile sunt
indeplinite; crellerea cotei
surselor de energie
regenerabiNin consumul
nostru final de energie la 20%;
U o crellere de 20% a

eficienlei energetice

Limitarea indNzirii globale la
mai pulin de 2°C U continuarea
efortului pentru a cobori
pragul la1.5C.

013. Adiune ClimatioN
Integrarea m\surilor privind
schimbNrile climatice
planificare (13.2)J educalie
(13.3)

Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de seMcu cel pulin 55%
fall Ne 1990.

Primul continent neutraldpdv.
Climatic panNin 2050.

Peste 3 mil de arbori plantai
panNin 2030.

Suport suplimentar pentru 100
de oralé care NdevinN

neutrale dpdv. climatic panNin
2030




‘ Progres

Emisii Co2 echiv - kt (1000t)
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‘ Emisiile GES din transport

Sectorul transportului (domestic,
transport naval U avialie) singurul carea
crescutin ceea ce privdle emisiile GES
ntre 1990U 2022.

Abia 12032 cu mNRsurile planificate vor

6,000

& 4000
. T ~ L}
permite reducerea emisiilor GES n E
. . £
transport la nivelul anilor 1990 (EEA)*.
£ 2.000
- Other combustion 2.4%
« Waste 3.1%
International « Energy supply 26.6%
aviation 3.1%
- Agriculture 10.5%
0
« Residential
and commercial 11.5%
@ Energy supply @ Domestic transportation ' Agriculture
@ Residential/commercial @ Industry @ International shipping
Industry 19.6% “Dopesticrabbalaon 21N @ International aviation ® Waste @ Other combustion
*Info suplimentare la: www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/greenhouse Sursa: Statista.com

gas emissions from- transport



EMISSIONS IN THE EU’

Change in emission levels by sector since 1990
(in CO2 equivalent)

Emisii GES din transport

150
Sectorul transportului (domestic,

transport naval U aviaiie) singurul
care a crescutin ceea ce privéle 12
emisiile GES intre 1990 2022.

Domestic transport

Residential and commercial

/Ve\Energy supply

L\

100

Abia Tn2032 cu mNsurile

planificate vor permite reducerea &
emisiilor GES in transport la nivelul

anilor 1990 (EEA)*. %

Agriculture

rrrrrr

1990=100 195 2000 2005 w0 2015 2019

* Data excluding the United Kingdom

Source: European Environment Agency (2022) \&\\::m




Carbon Tunnel Vision

Eutrophication

Poverty Water crisis
, Car
b| | n d IS " Biodiversity loss Health
O strategie in care Ecotoxicity Education
dezvoltNm sistemul de
transport doar in jurul
problgmel emlsvulvor GES ;\\ s
este incompletNU 3 g emissions
ineficientN t
Resource
Air pollutants scarcity

Affordable goods .

& services inequslity
*Info suplimentare la: Moving Overconsumption

Beyond Carbon Tunnel Vision

With A Sustainability Data
Strate forbes.com

iqeuleisns

uonisuesl Alj


https://www.forbes.com/sites/cognizant/2022/04/07/moving-beyond-carbon-tunnel-vision-with-a-sustainability-data-strategy/
https://www.forbes.com/sites/cognizant/2022/04/07/moving-beyond-carbon-tunnel-vision-with-a-sustainability-data-strategy/
https://www.forbes.com/sites/cognizant/2022/04/07/moving-beyond-carbon-tunnel-vision-with-a-sustainability-data-strategy/
https://www.forbes.com/sites/cognizant/2022/04/07/moving-beyond-carbon-tunnel-vision-with-a-sustainability-data-strategy/

|l Vvitat ea

Siguranta in trafic /
accidente rutiere

Poluarea aerului
are efecte majore

— >
> O

AGLGS
- OdA

Co
D¢ —

populatiei (boli

o)
Mobilitate

i

cardio-vasculare)

Poluare cu Co2, particule
n suspensie, plumb, etc.

t 2 f dzZ NBzgomaty

Antropizare, 40% din oras
pentru circulatii si parcare.

Achizitia de
vehicule ,second

Epuizarea resurselor

neregenerabile
Costul ,accesibilitatii“ in timp si
bani- izolare / acces ingreunat la
oportunitati (locuri de munca,

dotdri, etc.)

hand” poluante
pentru a beneficia
de accesibilitate

Echitate

de

IncNzire globaN fenomene
climatice extreme, crele
nivelul mNii, precipitadi
mai puline:

o Extinclia masiWde
specii

o Performani BcNzutNa
agriculturii

01 ' EA tefugeadyy
anumite zone intens
populate devin
nelocuibile

Diminuarea S\hNN il
publice (obezitate, boli
cardio- vasculare):

o Scade durata de via .N
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Planificare

SIDU (integrator)
PAEDC / PAED
StrategiaU Planul de
atenuare U adaptare la
schimbNile climatice
PMUD

Strategii Sectoriale
CapitaNverde / Energie

verde / Masterplan Velo /

Termoficare etc.




‘ Cumcal cul am?

Parc auto- norme de poluare

(DRPCIV)
Sondaj / estimNi privind

lungimea medie a deplad\ii
cu autoturismul U numNul

deplasNilor pe zi =>

vehicle/lkm (necesarintrebare

- jurnal de deplasare)

Harmonized Emissions

Analysis Tool Plus
HEAT+)

Clear Path

Ghid JASPERS calcul
emisii GES din
transport

Model de transport cu
date despre: reparttia
modalN
(sondaj/anchetN),
numNul/lungimea/dur
ata deplas\ii, volume
de trafic pe principalele
artere.

Impact proiecte: estimare - > Studiu de fezabilitate (ex ante)> monitorizare (ex post)


https://heat.iclei.org/
https://heat.iclei.org/
https://heat.iclei.org/
https://icleiusa.org/clearpath/
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Ftirgumures.ro%2Fpmud%2F1.GHID%2520FINAL%2520APROBAT%252020-01-2017%2FAnexa%25206.a%2520-%2520Instrument%2520pentru%2520calcularea%2520emisiilor%2520GES%2520din%2520sectorul%2520transporturilor.docx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Ftirgumures.ro%2Fpmud%2F1.GHID%2520FINAL%2520APROBAT%252020-01-2017%2FAnexa%25206.a%2520-%2520Instrument%2520pentru%2520calcularea%2520emisiilor%2520GES%2520din%2520sectorul%2520transporturilor.docx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Ftirgumures.ro%2Fpmud%2F1.GHID%2520FINAL%2520APROBAT%252020-01-2017%2FAnexa%25206.a%2520-%2520Instrument%2520pentru%2520calcularea%2520emisiilor%2520GES%2520din%2520sectorul%2520transporturilor.docx&wdOrigin=BROWSELINK

Maselined A D mothingd Agregare date

Stabilire Stabilire ; — Estimare Studiu de Monitorizare impact 1
scenariu de prognozt d ePortrgfiglétjede E)rig)cr'tgzﬁrgp\ impact proiect fezabilitate (ex impact (ex comparatie cu
i iicreHtere 'ftr e_ P selectat ante) post) calcule emisii

bazt emi
e

S
si t ua’ Hi actiuat erven™ii GES oras

Evaluarea impactului



Brasov Building Emissions ®

Bragov, Romania tCOze per year

iva: 2
2::&::;:(2020): 226,402 61 7, OOO

Total buildings Measured floor area (m?)

40,400 14,900,000

Building distribution

Suport extern

Map data ©2024 Google  Terms

Explore Buildings

Solar Potential ® Transportation Emissions ®

Energy generation potential (MWh AC/yr)

528 OOO Emissions over time Mode split
’

tCOze per year % of total distance traveled in 2023

Estimated offset (tCOgelyr) Viable rooftops

254,000 15,500

Potential estimates

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Date despre: emisii GES, T — g -
poten L'jal Solar, Map data ©2024 Google Terms

) Transportation emissions shown here are i
Explore Solar Potential GPC Protocol compliant. Explore Transportation



Deplasarea cu avionul are cel mai
mare impact asupra mediului deJ
pare cea mai eficienNsolulie in
ceea ce privede timpul.

Vehiculele electrice ajutNdoar
dacNsunt alimentate cu energie
verde, altfel, poluarea este practic
mutatNla zona de produdie a
energiei.

n

Viind ¢d 7~ "x"|In Uit aézu
functi e de

Private bike BB 10.1

Private e-bike Il 20.1

Lime Gen 4 e-scooter I 26.7

Metro/urban rail IS — 347
Shared bike IEEINES— 495
Lime Gen 4 e-bikes NS — 638
Shared e-bike IS —-1 679
Private car BEV == — 82,7
Bus/shuttle == 37.1
Shared e-scooter | INEEN====— 100.2
Private car ICE I 161.2

Taxi/ridehailing NG 4 250.9
0 50 100 150 200 250 300 350
® Vehicle M Use phase ®Servicing ® Infrastructure GHG emissions (g COze / pkm)

Error bars indicate (a) variations between cities dueto electricity grid emissions or congestionand
(b) a generaluncertainty of +/- 25% acrossall LCA estimates.

= Lecturt: FraunhoTheNetl nst i f
Sustainability Impact of Shared Micromobility
in Six Global Cities. [online]



https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/ccn/2022/the_net_sustainability_impact_of_shared_micromobility_in_six_global_cities.pdf

‘ Ti puri de masuri

Oralk foarte mici [sub 10000 locuitori] x 105( cf. RPL 2011 averilde oralé chiar sub 5000 locuitori)

Nevoi: Centuri / variante ocolitoare; s infrastructurNvelo*; transport public cNire sate (foarte greu de
administrat); zone pietonale (mai degrablscuaruri) => proiecte regenerare urbal™* | bugetul de investilii a oralélor
foarte mici este redus motiv pentru care procesul de modernizare a infrastructurii rutiere este mult ingreunat. Optimizareaalaliei cu
sistemele de transport public judeean.

Oral# mici [10000 - 50000 locuitori] x 126

Nevoie: Centuri / variante ocolitoare;zone pietonale(piali NublicN+ sti\zi adiacente); infrastructuNvelo; modernizare (eficientizare) transport
public; => proiecte regenerare urbalN | zonele pietonale cuplate cu proiecte de regenerare urbampot avea un
impact major in crellerea atractivit Nitiorallui.

Oral® medii [50000 - 200000 locuitori] x 32

Nevoie: zone pietonalg infrastructur Nvelo, modernizare flotNtransport public; sistem managementul traficului (doar pt. oréé cu puline
sensuri giratorii);park &ride / park & walk (doar peste 100.000 locuitori), proiecte regenerarea urbam | oraléle sunt indNrelativ compacte,
distaniele nu sunt foarte mari. Infrastructuravelo poate fi o solulie foarte eficientNpentru aceste distan(e 3-5 km (maxim).

Oralé mari [200000 - 500000 locuitori] x 8
Nevoie: modernizare flotNtransport public (extindere TP metropolitan), managementul traficului***; infrastructur Nvelo;

park &ride; noduri intermodale; mobilitate
partajatN micromobilitate ; zone pietonale extinse proiecte regenerarea urbaml | Centre pietonale extinse susinute de infrastructurNvelo
alNuri de int\tirea legNturilor metropolitane prin TP.

Oralé foarte mari [peste 500000 locuitori] x 1
Nevoie: Modernizare floNtransport public (extindere TP metropolitan); tarifare integral- >Mobility as a Servicepark &ride; noduri
intermodale; infrastructurNvelo; micromobilitate ; mobilitate partajat\ zone pietonale extinse; baze de date n timp rea;

proiecte regenerarea urbam | StructurN
intermodal N(hard U soft) pentru a valorifica U optimiza multitudinea de mijloace de transport (MaaS) + TP metropolitan.




SEVILIA MISKOLC PESARO

(690K LOCUITORI) (159K LOCUITORI) (90K LOCUITORI)

ARe Heebcompl ettt ( magi st riaMoeernizarem tramvaiului pe coridorul ARe Helbcompl et t

propriile criterii de design est-vest Al dentitate propvelde pentr
A Sistem de bike sharing AZont pietonalt cu acces HiaodHi pHEantjrowwur i pentru cc
AAplica™i e de “ncurajar etramvamer sul ui cu velo

bicicleta( si st em de boni fi ca "l Sistemuae drioritizaréla tamgaiului la ACal marea traficului “n zc

km pedal a’Hi) intersec'™ii A Cursuri de mers cu bicicleta pentru copii
ARe™Heewr egionalt (" n luckTdamvaiul devineii magi remtennde hikesHaring
AFacilitbt™ pentru tr ansgdgtppadsbakatgebiletidetlaraviie | or pe A Bar de biircdlculsii’™Mt productto

tren (cumperi abonament de o Hi  ai acces
¥ e ¥ "Mt Agratuit la principala d&€dpnaOHicearteurciogebettgazt re
® e o Apoh AConcurs anual “n comunitate e Atras

Dort




SEVILIA MISKOLC PESARO
(690K LOCUITORI) (159K LOCUITORI) (90K LOCUITORI)




Deplasa r nemotorizate

A+do =@




Modele de pietonizare

StradNt+piai N Inel Inel cu intrNi DalNurbanN
SLIASG2WAT SHISN I LJX A ON  Crearea (sau aNadz2NA Ol NI C
LA I 0 NX RS @ Apyefonderent in LINA OGN NSO WO8NANA | RSA &2
N OGA OGN  UA2 yobf (CBINARNILIENED KBNS & dzoalsBuNd Y SH Oy
LA SG2WRT S TLNE G NB I T N deyheldcgrrdle, RS o Fdzy QU A2y € A
a0NNT At S I RMyFTONSyaIGSNTZO LANNINI NO INNBR | a0R0L.SraNdkt NIBA - LJd

nyoz2zya2l NN OF2welasdt o A £ CaMldxdr / tipurilor
Ex. Sevilia, Madrid,  eventual se LI NONNA UA RS OANDdz | GA
Baia Mare. NBIfAT SFT N pielbndddddaNA RS

transfer park& OSft 2NI I f GS BExDdENCE Pomdnto
Madrid are n prezent walk) X (zone pietonale
tAYAUN RS on ] YkK LIS Ex. Bruxelles subterane), mai nou
G2rasS aUNNTAtGSHe  yréudmyB U G A CLINPASOGS RS

CAYAGINNRF 0 (Canary Wha)f

SU pe rbIOCk> V|t0 ri aG aStEiZhttps://vvvvvv.voutube.com/vvatch?v:KG Pfmo9vESY&list=PLq7hA3yO4PhrYvOYI4AXBGftSdI2YkU4M&index=16&t:



https://www.youtube.com/watch?v=K6Pfmo9vE5Y&list=PLq7hA3yO4PhrYvOYI4AXBGftSdl2YkU4M&index=16&t=0s

max 20 km/h

G38
Zona rezidentiala

i



https://www.flickr.com/photos/greatphotographicon/5996641316
https://www.flickr.com/photos/greatphotographicon/5996641316




‘ Turku Summer street

Iniliat Tn cadrul unui proiectUrbact
(Space4People)

Reducere volume de trafic de la 200MZA la
10 MZA | Oleskelugiue Eerikinkadun plassa

Utilizare metode (J.Gehl de cercetare a
comportamentului de utilizatori

Strada a Nmas inchid\pe tot parcursul
anului.

Grad satisfadie: 90% utilizatori, 83%
rezidenl, 73% comerciani.

Proiectul s a permanentizat dar
evenimentele sunt active mai mult vara.

Informalii suplimentare: Experimenting with public space in the inner city
- the Summer Street in Turku | urbact.eisau: The Experiment of the
Summer Street in Turku- European Commission (europa.eu)



https://urbact.eu/articles/experimenting-public-space-inner-city-summer-street-turku
https://urbact.eu/articles/experimenting-public-space-inner-city-summer-street-turku
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/experiment-summer-street-turku_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/experiment-summer-street-turku_en

MNsurNori de trafic Thainte /
dupN- interventii temporare /
pilot (camere CCTV)

Live measurements last hour

£ 8 Gt 24
Volume de trafic total (din o 172 G s
PMUD sau studiu de trafic) (o) 51
traficul local (nr. vehicule
Tnregistrate pe strad\*
Monitorizare cu camere LPR
(citesc numere de inmatriculare)
De regulNimpactul pe stririle A
secundare e minim,-2%- + 5% k-
volume de trafic (ex. s

W 200/h

Wolverhampton, Barcelona £ 00 b ST ONG =on
etc.) https://www.facebook.com/muresMOBIL = z000/n

~

Cumnodzuodohn

*dupNcaz se pot raportal la locuri de parcare publice- dacNse pRstreazN




Spati u

Conectivitate

Oralgle din Romania duc n8llipsa
de centuri / ocolitoare - traficul
greu traverseadNorall.

Tn multe cazuri este necesaX
inchiderea unor inele de circulaie
sau de poduri / pasaje
suplimentare peste calea ferasau
peste rauri.

pentru pi

éRoaddieti

Reducerea suprafeéei carosabile:
a). Ingustare benzi de la 3.5> 3
Ex. 4x3.5m-> 4x3m + 2mvelo

b). Eliminarea unor benzi rutiere
c). Eliminarea pard\ilor la stradN
d). Transformare Tn sensuri unice
pentru a elibera spaiu pentru
infrastructurNvelo, pietonal
circulabil, vegetdie de aliniament
sau parcare...

f). ReconfigurareparcNi (spic /
vertical - > orizontal / in lungul
strRii)

ste

Echiparea noilor dezvolt\'i

Planificarea tramei stradale Tn noile
dezvoltNi - evitarea dezvoliNilor
bazate pe sti\zi de categoria IV.

Dimensionarea corectNa tramei
stradala- evitarea folosirii (pentru
profit) a profilului minim cu trotuar
de 0.75m.

Planificare la nivel de or&)
(concentrarea dezvolt\tii cNire
zonei cheie)U nu prin PUZ uri de
intrare Tn intravilan- > oklinerea de
densitNiffezabile pentru deservirea
cu transport public U alte dotN.



‘Cele 5 principii pentrwloconfi g

Atractiv Figure 1. Women's share of bike trips in selected developed countries
0%
Coerent -
0%
P Extensive, traffic-protected
Confort cycling facilities encourage

i more women to cycle in
northern Europe

Condilii

minimale
2%
0%

Echilibrul de gen intre utilizatorii de bicicleil -
dovedele performanta infrastructurii U desigur o
culturNorientatNcNre mersul cu biciclete.

Percent of bike trips by womer

10%

Source: Pucher, 2009, p.13.



Proiectarea infrastructurii pentru
biciclete In funclie de viteza traficului:

Zone 30 - > partajare cu traficul rutier

Peste 30 km /h (artere urbane) >
separare prin bolarzi / para\i /
vegetalie de aliniament

Peste 60 km/h-> separare prin
parapet, vegetdie sau rute alternative
indepNtate de stradN(drumuri de
exploatare agricoN- ex. Krems
(Austria) sau In lungul Bli ferate



Piste pentru biciclete (protejate)
Benzi pentru biciclete (marcaj)
Benzivelopartajate (2 versiunpsharrows

Benzivelopartajate cu TP

Traseevelopentru agrement

Sursa: http://wvvw.arroyorain.con‘i/wp-confent/uploadé/2013/05/bike-path-erosion.jpg




www.aviewfrom|
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BICIPOLITANA

Piano degli itinerari ciclabili
Sviluppo previsto delle linee




‘Nu este suficient sa construim

Educdie - cursuri de
mers cu bicicleta

Pard\li rezidenlale / la
loc de muncN

Rastele (tip O sau U)

Evenimente
comunitare U distraclie




Pe rdea- o relea
echilibratNde piste
asiguNo de reguNun
10 15% din totalul
deplasNilor sNfie cu
bicicleta.

Pe piste- 0 magistralN
velo Tn mediu urban cu
densitate mare => 680
- 1000 biciclii / zi
(Calea Victoriei)

Contori de biciclete din
alte oralg - profil
morfologic similar:
www.eco - display-
map.eco- counter.com

@ eco-dis P la y Bike & Pedestrian Count Data - Eco-display World Map X
Yo

> Description

Al RS A = ees

 Traffic key figures

99,385,392 NG ARy R :
» NG s B

1,279
.........
7
Lund_2 (SE)
W 152,858
Sibiu_ Podul Piata Cibin (RO) J . 2 % ‘
1151748 o 'l ~ © o
Wellington_i (NZ) A A )
W 49332 , ' |
Oslo_3 (NO) o >y
W 140,046 o 5'|
d v,
et \ )
W 46948 . - ) 3
]
Aschaffenburg _ Deutsche StraGie (DE) 3
W 145,893 § } . \
Brisbane_Kurlipa-Bridge (AU) i i
W usa8 y i i \ % Fe &
uuuuuuuuuuuuu (o) ¥ i NS
i \
W 144,733 \

Reykjavik (5)
1144047 F

I
Stuttgart 4 (DE) ,3
W 42,822 ©
£

Frodrikstad (NO) v /




Transport public
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Masuri crestere atractivitate

Simplu Acces (300m razNstatie)*
Informatie (GoogleMaps/ Moovit) + harfNrelea
Precizie- informade in timp real

Frecverl [B-5 min densitate mare, 10min urban /
20- 30 min metropolitan)

VitezZNcomercialN(comparat cu alternativele)- >
benzi dedicate +prio interseclie

Reconfigurare sistem transport bazNde date cu
Complex date de pasageri in timp real

v Cost redus / Bonificali



Tohatin

Parcul (rs )

‘ Benzi dedicate TP

Dumbrava Colonita
i
E5e1]
uuuuuuuu 5
BUIUCANI o

ExistNintarzieri frecvente pe liniile care
traverseaNsegmentul,

ExistNo frecventi NunN(min. 10 vehicule /
orN,

ExistNun potenlial de crellere a cererii de
transport,

ExistN/ va exista un sistem de management
al traficului care d\poatNprioritiza TP

Pe magistrale, doar marcaje costuri
minime, SMT n implementare-> problemN
cu INithea benzilor pentru biciclidi U cu
virajul de dreapta la autoturisme.

RISCANI

Durlesti

Chisinau

se Valley

Village Museum
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Politica de parcare

Simplu Tarifare parcare in zona centr&l(modic)
Tarifare zone rezidenale (modic)
Informare U ghidare pard\ti de medie- mare capac.
Reinvestire bani din parcare (fondul de parcare)
Limitare timp parcare in zona centrall
Parteneriate cu investitori privai pentru accesul la propriul stoc de pard\i
Tarifare agresiWNzona centraN
Atragere investitori privali (parcNi multietajate)
Tarifare completNin oraJ- abonamente tipizate
Tarifare zone rezidedale - tarif preferenlial doar pt. 1 m&inN

Atragere investitori privali (parcNi multietajate rezideriale)

iSmartB [ 6 C Alare in finfpaedl al locurilor de parcare disponibileifcl.
la stradN

TarifaredinamicN

Complex




Masur i ,soft?” de schi mbar e a
comportamentului

1. Campanii / educdie Tn toalN((toala
velo, educdie rutierNetc.), =

2. Sisteme de bonificaie bazate pe alegerea, S
modului de transport sustenabil i
(concursuri, reduceri la produse etc.),

3. Suport pentru evenimente comunitare
(cultura mobilitNit),

4. Co-creare de idei (ex. bugetare
participativN

5. Participare la evenimente globale
(EuropeanMobility Week, ParkingDay,
Cyclingday, Earthhour etc.)

_y




Cum masur am

Table 1: Summary of Parking Price Studies

Sondaje privind acceptana

pretului.

Model de transport -
sensibilitate la costul
cNNoriei.

P&R- numNul de locuri de
parcare (80% din capacitate)
= numNul de deplas\i
eliminate x 2.

' Study Results
L ion
Study Study Locatio Year(s) Effect Type Effect Size
Deakin et al. 4 California ] -1.0% for $1/day charge
1996 regions 1991 Regional VMT Change -2.6% for $3/day charge
Dueker et al. ' ] o
1998 Seattle region 1990 Regional VMT Change -1.9% for $3/day charge
-2.8% average for price
Lau;%%:t al. 7 European cities 2002 Regional VMT Change increase= 60% of
commute time cost
8 workplaces in - -12% for employees
Shoup 1997 Southern 1993-95 {?S#"éﬁ:r?rgployee who chose parking
California 9 cash-out
Ottawa, Canada, Change in parking space
Shoup 1994 Washington D.C, 5 1986 demand for 1% price -0.15% average
sites in LA increase
. Change in parking space
Kelly 223:“““ Dublin, Ireland 2001 demand for 1% price -0.29% average
increase
. ] -0.54% close-in CBD
Change in parking space .
Henscher and . o -1.01% elsewhere in
King 2001 Sydney, Australia 1998 g]irrl:‘r;: for 1% price CBD
-0.48% on CBD fringe
Change in parking space
Kulash 1974 San Francisco 1970-73 demand for 1% price -0.3% average
increase
Change in parking space -0.58% at $80/mo base
Due:;;;t al. Portland 1990 demand for 1% price price

increase

-0.12% at $20/mo base

Sursa: S. Spears et. al. 2014mpacts of Parking Pricing and Parking Management on
Passenger Vehicle Use and Greenhouse Gas Emissiofisnline: Parking Pricing (ca.gov)]



https://ww2.arb.ca.gov/sites/default/files/2020-06/Impacts_of_Parking_Pricing_Based_on_a_Review_of_the_Empirical_Literature_Policy_Brief.pdf

—‘Turku —reuneste o

In funclie de cum se deplaseakila r
LEoalNcopii pot strange puncte pe care le S AV E

BOS’/ y 2 OEQG A)’/ B¥1 WdeéUB'S[ yio theZsea animal &
p0|ar cu pUII el. from gliobal warming
y r - - ,~‘_ Y = \
. i, b4
Audit nalional privind sNhNatea urbanN —_—

- numN de ore 1n care ceN énii (mai ales
copii) sunt activi/ zi




Ciclogreen —pedal padal peata eeduceri

SOLUCION EMPRESAS

Pedaleai(inregistrat in aplicaie, C soranaon-mion
Stravasau altele)U obline:

recompense- reduceri la repardii
biciclete U alte articole sportive
faimN- caligNconcursuri /
provocNi locale
date despre economie de bani,
emisii GESJ calorii
Date pentru oral

Recorridos Caminando {
Recorridos Carrera

Recorridos Skate

I Aplicalie este o m\surN
complementarNla o re(ea de piste de
peste 60 km U un sistem debike-
sharing

{
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De | a strategic | a operational

Gandire integraiN/ pe
coridoare

Complementaritatea
proiectelor (autobuze + garaj)

Explicarea proiectelor



el e

Stabilire metodologie claNde calcul

emisii GES in transport O
(Re)prioritizare proiectelor

Accesare fonduri nerambursabile

(nu doar locale)

CercetareU schimb de experieni N
pentru o mai bunNin(elegere a
tipurilor de proiecte vizate

Ur matorii p

} neutralil tatea
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