Mobilitate Urbana Durabila

demersul spre Neutralitate Climatica

Reinhold Stadler

Urbanist - specializat Mobilitate Urbana Durabila
Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltarea
Durabild a Transportului Public Brasov

Reddy
NetZer4o




‘ Continut




‘ Ce este neutralitatea climatica

Reducerea emisiilor GES

@ tranzitia catre energie verde, reducerea
deplasarilor cu autoturismul personal, tranzitia
catre vehicule nepoluante etc.

Neutralitatea carbonului - un echilibru
intre emisii si reducerea dioxidului de
carbon din atmosfera prin absorbanti*.

: - @® captarea carbonului (plantare arbori etc.)
Pentru a obtine emisii nete zero, toate

emisiile de gaze cu efect de sera la _
nivel mondial vor trebui _— ,
la conditiile climatice nefavorabile

® Noi rute de transport
@® Investitii in rezilientd (poduri, drumuri expuse)

contrabalansate prin sechestrarea
dioxidului de carbon (EU Parliament).

Gaze cu efect de sera:CO2 (peste 80%), vapori de apd, metan (CH4), Oxid de azot (N20), ozon (O3)

* Absorbirea dioxidului de carbon si inmagazinarea acestuia *Mitigation
este cunoscuta ca sechestrare a dioxidului de carbon.



‘ Ce este neutralitatea climatica

Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd cu cel putin 20%
fata de nivelurile din 1990 sau
cu 30%, daca conditiile sunt
indeplinite; cresterea cotei
surselor de energie
regenerabild in consumul
nostru final de energie la 20%;
si 0 crestere de 20% a
eficientei energetice

Limitarea incalzirii globale la
mai putin de 2°C si continuarea
efortului pentru a cobori
pragul la 1.5°C.

O13. Actiune Climatica
Integrarea masurilor privind
schimbarile climatice
planificare (13.2) si educatie
(13.3).

Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd cu cel putin 55%
fata de 1990.

Primul continent neutral dpdv.
Climatic pand in 2050.

Peste 3 mil de arbori plantati
pani in 2030.

Suport suplimentar pentru 100
de orase care sa devina

neutrale dpdv. climatic pana in
2030




‘ Progres

Emisii Co2 echiv - kt (1000t)
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‘ Emisiile GES din transport

Sectorul transportului (domestic,
transport naval si aviatie) singurul care a
crescut in ceea ce priveste emisiile GES
intre 1990 si 2022.

6,000

Abia in 2032 cu masurile planificate vor & 4000
. o e N o
permite reducerea emisiilor GES in g
. . £
transport la nivelul anilor 1990 (EEA)*. :
E 2,000
« Other combustion 2.4% \ ------------_--_--_------

- Waste 3.1%

International
aviation 3.1% 7

« Energy supply 26.6%

- Agriculture 10.5%

+ Residential
and commercial 11.5%

@ Energy supply

@ Residential/commercial

- Domestic transportation 23.1%

Industry 19.6% @ International aviation

*Info suplimentare la: www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/greenhouse-
gas-emissions-from-transport

@ Domestic transportation ' Agriculture

@ Industry
® Waste

@ International shipping

@ Other combustion

Sursa: Statista.com



Emisi

GES din transport

Sectorul transportului (domestic,
transport naval si aviatie) singurul
care a crescut in ceea ce priveste
emisiile GES intre 1990 si 2022.

Abia in 2032 cu masurile
planificate vor permite reducerea
emisiilor GES in transport la nivelul
anilor 1990 (EEA)*.

EMISSIONS IN THE EU’

Change in emission levels by sector since 1990
(in CO2 equivalent)
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* Data excluding the United Kingdom

Source: European Environment Agency (2022) \&\\::m



Carbon Tunnel Vision

Eutrophication

Poverty Water crisis m
,Carbon &
° 7] T . Health
bllndneSS Biodiversity loss ~
Q
= G
_A -
O strategie in care Ecotoxicity Education Q)
dezvoltam sistemul de &
transport doar in jurul —L,
. o oo =0
prob.lemel emlsinlc.)r GES ,/\\ e purd
este incompletd si A 3 emissions <L
ineficienta. t =
q
Resource ()]
Air pollutants scarcity =3
m o
gﬁordpble goods Inequality ’..'fo
services o
*Info suplimentare la: Moving Overconsumption -

Beyond Carbon Tunnel Vision

With A Sustainability Data
Strategy (forbes.com



https://www.forbes.com/sites/cognizant/2022/04/07/moving-beyond-carbon-tunnel-vision-with-a-sustainability-data-strategy/
https://www.forbes.com/sites/cognizant/2022/04/07/moving-beyond-carbon-tunnel-vision-with-a-sustainability-data-strategy/
https://www.forbes.com/sites/cognizant/2022/04/07/moving-beyond-carbon-tunnel-vision-with-a-sustainability-data-strategy/
https://www.forbes.com/sites/cognizant/2022/04/07/moving-beyond-carbon-tunnel-vision-with-a-sustainability-data-strategy/

Sa nu uitam ca activitatea de trans

port este mai mult decat emisii GES

Siguranta in trafic /
accidente rutiere

Sanatate

Poluarea aerului
are efecte majore
asupra sanatati
populatiei (boli

Obezitate cauzatd de
lipsa activitatii fizice

Gy [ ‘
| Mobilitate

i

cardio-vasculare)

Poluare cu Co2, particule
n suspensie, plumb, etc.

Poluare fonica - zgomot

Antropizare, 40% din oras
pentru circulatii si parcare.

Achizitia de
vehicule ,second

hand” poluante
pentru a beneficia
de accesibilitate

Epuizarea resurselor

neregenerabile
Costul ,accesibilitatii“ in timp si
bani- izolare / acces ingreunat la
oportunitati (locuri de munca,

dotdri, etc.)

Echitate

incélzire globald, fenomene
climatice extreme, creste
nivelul marii, precipitatii
mai putine:

o Extinctia masiva de
specii

o Performantd scizuta a
agriculturii

o ,Climate refugees” -
anumite zone intens
populate devin
nelocuibile

Diminuarea sanatatii
publice (obezitate, boli
cardio-vasculare):

o Scade durata de viata.






Planificare

@SIDU (integrator)
@©PAEDC / PAED
@Strategia si Planul de
atenuare si adaptare la
schimbarile climatice
@®PMUD

Strategii Sectoriale
@®Capitala verde / Energie
verde / Masterplan Velo /
Termoficare etc.




‘ Cum calculam?

@® Parc auto - norme de poluare
(DRPCIV)

@® Sondaj / estimari privind
lungimea medie a deplasarii
cu autoturismul si numarul
deplasarilor pe zi =>
vehicle/km (necesar intrebare
— jurnal de deplasare)

®@®

Harmonized Emissions

Analysis Tool Plus

(HEAT+)

Clear Path

Ghid JASPERS calcul
emisii GES din
transport

® Model de transport cu

date despre: repartitia
modala
(sondaj/anchetad),
numarul/lungimea/dur
ata deplasarii, volume
de trafic pe principalele
artere.

Impact proiecte: estimare -> Studiu de fezabilitate (ex ante) -> monitorizare (ex post)


https://heat.iclei.org/
https://heat.iclei.org/
https://heat.iclei.org/
https://icleiusa.org/clearpath/
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Ftirgumures.ro%2Fpmud%2F1.GHID%2520FINAL%2520APROBAT%252020-01-2017%2FAnexa%25206.a%2520-%2520Instrument%2520pentru%2520calcularea%2520emisiilor%2520GES%2520din%2520sectorul%2520transporturilor.docx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Ftirgumures.ro%2Fpmud%2F1.GHID%2520FINAL%2520APROBAT%252020-01-2017%2FAnexa%25206.a%2520-%2520Instrument%2520pentru%2520calcularea%2520emisiilor%2520GES%2520din%2520sectorul%2520transporturilor.docx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Ftirgumures.ro%2Fpmud%2F1.GHID%2520FINAL%2520APROBAT%252020-01-2017%2FAnexa%25206.a%2520-%2520Instrument%2520pentru%2520calcularea%2520emisiilor%2520GES%2520din%2520sectorul%2520transporturilor.docx&wdOrigin=BROWSELINK

.Baseline”

Stabilire
scenariu de
baza emisii

situatie actuala

,Do nothing”

Stabilire
prognoza de
crestere fara

interventii

: S Estimare Studiu de
Portofoliu de Prioritizare . : I
: ; impact proiect fezabilitate (ex
proiecte proiecte MCA selectat ante)

Evaluarea impactului

Monitorizare
impact (ex
post)

Agregare date
impact —
comparatie cu
calcule emisii
GES oras



Brasov Building Emissions ®

Bragov, Romania tCOze per year

iva: 2
2::&::;:(2020): 226,402 61 7, OOO

Total buildings Measured floor area (m?)

40,400 14,900,000

Building distribution

Suport extern

Map data ©2024 Google  Terms

Explore Buildings

Solar Potential ® Transportation Emissions ®

Energy generation potential (MWh AC/yr)

528 OOO Emissions over time Mode split
’

tCOze per year % of total distance traveled in 2023

Estimated offset (tCOgelyr) Viable rooftops

254,000 15,500

Potential estimates

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Date despre: emisii GES, by b e sl L
potential solar’ Map data ©2024 Google  Terms

) Transportation emissions shown here are i
Explore Solar Potential GPC Protocol compliant. Explore Transportation



Grame de CO2 / km parcurs de o persoana

Private bike BB 10.1
Private e-bike Il 20.1

Deplasarea cu avionul are cel mai o s
Metro/urban rail TE— 347

mare impact asupra medlulyl desi N s
pare cea mai eficienta solutie in Lime Gen 4 e-bikes NS 63,5

ceea ce priveste timpul. Shared e-bike IS 67.9
Private car BEV == — 82,7
Bus/shuttle == 37.1
Shared e-scooter | INEEN====— 100.2
Private car ICE I 161.2

Vehiculele electrice ajuta doar
dacad sunt alimentate cu energie

verde, altfel, poluarea este practic Taxi/idehaiing G [ 2508
mutata la zona de productie a 0 50 100 150 200 250 300 350
energlel W Vehicle ®Use phase M Servicing ® Infrastructure GHG emissions (g COze / pkm)

Error bars indicate (a) variations between cities dueto electricity grid emissions or congestionand
(b) a generaluncertainty of +/- 25% acrossall LCA estimates.

= Lectura: Fraunhofer Institute, 2022. The Net
Sustainability Impact of Shared Micromobility
in Six Global Cities. [online]



https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/ccn/2022/the_net_sustainability_impact_of_shared_micromobility_in_six_global_cities.pdf

Tipuri de masuri

Orase foarte mici [sub 10000 locuitori] x 105 ( cf. RPL 2011 avem 21 de orase chiar sub 5000 locuitori)

Nevoi: Centuri / variante ocolitoare; modernizare strizi secundare; infrastructura velo*; transport public catre sate (foarte greu de
administrat); zone pietonale (mai degrabd scuaruri) parcari in zona centrala => proiecte regenerare urband** | bugetul de investitii a oraselor
foarte mici este redus motiv pentru care procesul de modernizare a infrastructurii rutiere este mult ingreunat. Optimizarea relatiei cu
sistemele de transport public judetean.

Orase mici [10000 - 50000 locuitori] x 126

Nevoie: Centuri / variante ocolitoare; zone pietonale (piatd publici + strazi adiacente); infrastructurd velo; modernizare (eficientizare) transport
public; modernizare strazi secundare; => proiecte regenerare urbana | zonele pietonale cuplate cu proiecte de regenerare urband pot avea un
impact major in cresterea atractivitdtii orasului.

Orase medii [50000 - 200000 locuitori] x 32

Nevoie: zone pietonale, infrastructura velo, modernizare flota transport public; sistem managementul traficului (doar pt. orase cu putine
sensuri giratorii); park &ride / park & walk (doar peste 100.000 locuitori), proiecte regenerarea urbana. | orasele sunt incd relativ compacte,
distantele nu sunt foarte mari. Infrastructura velo poate fi o solutie foarte eficientd pentru aceste distante 3-5 km (maxim).

Orase mari [200000 - 500000 locuitori] x 8

Nevoie: modernizare flotd transport public (extindere TP metropolitan); managementul traficului***; infrastructura velo; parcari rezidentiale
multietajate; managementul parcarii; modernizare / construire strazi in zonele de expansiune; park &ride; noduri intermodale; mobilitate
partajata; micromobilitate; zone pietonale extinse; proiecte regenerarea urbana. | Centre pietonale extinse sustinute de infrastructurd velo
aldturi de intdrirea legdturilor metropolitane prin TP.

Orase foarte mari [peste 500000 locuitori] x 1

Nevoie: Modernizare flota transport public (extindere TP metropolitan); tarifare integrata -> Mobility as a Service; park &ride; noduri
intermodale; infrastructurd velo; micromobilitate; mobilitate partajatd; zone pietonale extinse; baze de date in timp real; parcari rezidentiale
multietajate; managementul parcarii; modernizare / construire strazi in zonele de expansiune; proiecte regenerarea urbana. | Structurd
intermodald (hard si soft) pentru a valorifica si optimiza multitudinea de mijloace de transport (MaaS) + TP metropolitan.




SEVILIA

(690K LOCUITORI)

Retea velo completa (magistrale) pe
propriile criterii de design

Sistem de bike sharing

Aplicatie de incurajare a mersului cu
bicicleta (sistem de bonificatie in functie de
km pedalati)

Retea velo regionala (in lucru)

Facilitati pentru transportul bicicletelor pe
tren

4
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MISKOLC
(159K LOCUITORI)

Modernizarea tramvaiului pe coridorul
est-vest

Zona pietonala cu acces doar pentru
tramvai

Sistem de prioritizare a tramvaiului la
intersectii

Tramvaiul devine imaginea orasului —
city pass bazat pe bilet de tramvai
(cumperi abonament de o zi si ai acces
gratuit la principala destinatie turistica)
Concurs anual in comunitate de ,tras

PESARO
(90K LOCUITORI)

Retea velo complet&

Identitate proprie pentru reteaua velo
Harti si jocuri pentru copii cu reteaua
velo

Calmarea traficului in zona scolilor
Cursuri de mers cu bicicleta pentru copii
Sistem de bike sharing

Bar de biciclisti (inclusiv producétor piese

%0 care completeaza reteaua velo




SEVILIA MISKOLC PESARO
(690K LOCUITORI) (159K LOCUITORI) (90K LOCUITORI)




Deplasari nemotorizate

A+50=@®




Modele de pietonizare

Se pietonizeaza o
piata, devine
atractiva si ulterior se
pietonizeaza si
strazile adiacente.

Ex. Sevilia, Madrid,
Baia Mare.

Madrid are in prezent
limitd de 30 km/h pe
toate strazile!

Se aplica
preponderentin
zona centrala, se
pastreaza un inel de
infrastructura care
fnconjoara zona,
eventual se
realizeaza parcari de
transfer (park &
walk)

Ex. Bucuresti (cadran)
Timisoara (partial)

Crearea (sau
pastrarea) unor
parcari subterane! In
zonele centrale,
pastrarea accesului
carosabil catre
parcari si
pietonizarea
celorlalte strazi.

Ex. Bruxelles

Masuri caracteristice
perioadei socialiste si
a stilului
Lfunctionalist”
separarea puternica
a fluxurilor / tipurilor
de circulatie.

Ex. Defance, Toronto
(zone pietonale
subterane), mai nou
— proiecte de gara
(Canary Wharf)

‘ Superblock -> Vitoria Gasteiz: nttps.//www.voutube com/watch?v=K6PfmodvESY&list=PLa7hA3y04PhrYVOYIAAXBGSAI2YKUAMEindex=16&t=0s


https://www.youtube.com/watch?v=K6Pfmo9vE5Y&list=PLq7hA3yO4PhrYvOYI4AXBGftSdl2YkU4M&index=16&t=0s

e B EA W

'calmare traf1culu1 Dot face m1nun1 indicatoare + amenajari f1z1ce ‘

Mll ; \\ N '\‘\

max 20 km/h

G38
Zona rezidentiala



https://www.flickr.com/photos/greatphotographicon/5996641316
https://www.flickr.com/photos/greatphotographicon/5996641316




‘ Turku Summer street

@Initiat in cadrul unui proiect Urbact
(Space4People)

@Reducere volume de trafic de la 200MZA la
10 MZA

@®Utilizare metode (J.Gehl) de cercetare a
comportamentului de utilizatori

@®Strada a rdmas inchisd pe tot parcursul
anului.

@Grad satisfactie: 90% utilizatori, 83%
rezidenti, 73% comercianti.

@®Proiectul s-a permanentizat dar
evenimentele sunt active mai mult vara.

Oleskeiupiue Eerikinkadun plassa

Informatii suplimentare: Experimenting with public space in the inner city
— the Summer Street in Turku | urbact.eu sau: The Experiment of the
Summer Street in Turku - European Commission (europa.eu)



https://urbact.eu/articles/experimenting-public-space-inner-city-summer-street-turku
https://urbact.eu/articles/experimenting-public-space-inner-city-summer-street-turku
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/experiment-summer-street-turku_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/experiment-summer-street-turku_en

Masurdtori de trafic inainte /
dupa - interventii temporare /
pilot (camere CCTV)

Live measurements last hour

f 8 @b 2
. . O

Volume de trafic total (din o 172 b s
PMUD sau studiu de trafic) - (o) 51
traficul local (nr. vehicule
inregistrate pe stradd)* p
Monitorizare cu camere LPR
(citesc numere de inmatriculare)
De reguld impactul pe strazile i
secundare e minim, -2% - + 5% k-
volume de trafic (ex. s
Wolverhampton, Barcelona g W 200/h

P Sursa: MuresMobil => W 500/h
etC.) W 1000/h

https://www.facebook.com/muresMOBIL m z000/n |

ba.

Cum masuram?

*dupa caz se pot raporta si la locuri de parcare publice - daca se pastreaza



Spatiu pentru piste

Conectivitate ,Road diet” Echiparea noilor dezvoltari
Orasele din Romania duc inca lipsa Reducerea suprafetei carosabile: Planificarea tramei stradale in noile
de centuri / ocolitoare - traficul a). Ingustare benzi de la 3.5 -> 3 dezvoltari - evitarea dezvoltarilor
greu traverseaza orasul. Ex. 4x3.5m -> 4x3m + 2m velo bazate pe strazi de categoria IV.
b). Eliminarea unor benzi rutiere
In multe cazuri este necesara c). Eliminarea parcarilor la strada Dimensionarea corectd a tramei
inchiderea unor inele de circulatie d). Transformare in sensuri unice stradala - evitarea folosirii (pentru
sau de poduri / pasaje pentru a elibera spatiu pentru profit) a profilului minim cu trotuar
suplimentare peste calea feratd sau infrastructura velo, pietonal de 0.75m.
peste rauri. circulabil, vegetatie de aliniament
sau parcare... Planificare la nivel de oras
f). Reconfigurare parcari (spic / (concentrarea dezvoltdrii catre
vertical -> orizontal / in lungul zonei cheie) si nu prin PUZ-uri de
strazii) intrare in intravilan -> obtinerea de

densitati fezabile pentru deservirea
cu transport public si alte dotari.



‘ Cele 5 principii pentru configurarea retelelor velo

Atractiv Figure 1. Women's share of bike trips in selected developed countries
0%
Coerent -
%
5 o Extensive, traffic-protected _*

Confort H cycling facilities encourage

L § o more women to cycle in

Cond 1t 5 northern Europe
minimale ¥

Echilibrul de gen intre utilizatorii de bicicleta
dovedeste performanta infrastructurii si desigur o
cultura orientata catre mersul cu biciclete.

Source: Pucher, 2009, p.13.



Proiectarea infrastructurii pentru
biciclete in functie de viteza traficului:

@Zone 30 -> partajare cu traficul rutier

® Peste 30 km /h (artere urbane) -»
separare prin bolarzi / parcari /
vegetatie de aliniament

@Peste 60 km/h -> separare prin
parapet, vegetatie sau rute alternative
indepdrtate de strada (drumuri de
exploatare agricold - ex. Krems
(Austria) sau in lungul caii ferate



Piste pentru biciclete (protejate)
Benzi pentru biciclete (marcaj)

Benzi velo partajate (2 versiuni) - sharrows

Benzi velo partajate cu TP

Trasee velo pentru agrement

Sursa: http://wva.arroyorain.con‘i/wp-confent/uploadé/2013/05/bike-path-erosion.jpg



www.aviewfrom|




”N

BICIPOLITANA

Piano degli itinerari ciclabili
Sviluppo previsto delle linee




‘ Nu este suficient sa construim piste

@Educatie - cursuri de
mers cu bicicleta

@Parcari rezidentiale / la
loc de munca

@Rastele (tip O sau U)

@®Evenimente
comunitare si distractie




@ eco-di Sp I ay Bike & Pedestrian Count Data - Eco-display World Map X m [}
/(g

Pe retea - o retea

. o . > Description \\ “; 7, . ~

echilibrata de piste ‘ NS NS
B \

asigura o de reguld un N - -\

10-15% din totalul e i 0 s pommsncun :
deplasarilor sa fie cu STt WL J
bicicleta. " J qf/
— N5 g
Pe piste - o magistrald - A i (! w4
velo in mediu urban cu 22 A RS fait ege e
densitate mare => 680 g oy \-\ AN
- 1000 biciclisti / zi e i g : 2
(Calea Victoriei) I - O ?
B [+ TN
Contori de biciclete din :“
alte orase - profil i =
morfologic similar: R { NI A e XK

www.eco-display-
map.eco-counter.com Cum masuram?



Transport public
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Masuri crestere atractivitate TP

Simplu Acces (300m raza statie)*
Informatie (Google Maps/Moovit) + harta retea
Precizie - informatie in timp real
Frecventa (3-5 min densitate mare, 10min urban /
20-30 min metropolitan)
Viteza comerciala (comparat cu alternativele) ->
benzi dedicate + prio intersectie
Reconfigurare sistem transport - baza de date cu
Complex date de pasageri in timp real
Cost redus / Bonificatii



‘ Benzi dedicate TP

®©® ©®© @®© @

Existd intarzieri frecvente pe liniile care

traverseaza segmentul,

Existd o frecventd buna (min. 10 vehicule /

orad),

Existd un potential de crestere a cererii de

transport,

Existd / va exista un sistem de management
al traficului care sd poata prioritiza TP

@® Pe magistrale, doar marcaje - costuri
minime, SMT in implementare -> problema
cu latimea benzilor pentru biciclisti si cu

virajul de dreapta la autoturisme.

Tohatin

Parcul @
JRascani”

RISCANI

SECTORUL
BUIUCANI

Dumbrava Colonita

Durlesti
Chisinau

Rpse Valley

Bubuieci

En Cod
oan Village Museum &

Danceni
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Managementul mobilitatii






Politica de parcare

Simplu Tarifare parcare in zona centrald (modic)
Tarifare zone rezidentiale (modic)
Informare si ghidare parcari de medie-mare capac.
Reinvestire bani din parcare (fondul de parcare)
Limitare timp parcare in zona centrala
Parteneriate cu investitori privati pentru accesul la propriul stoc de parcari
Tarifare agresiva zona centrald
Atragere investitori privati (parcdri multietajate)
Tarifare completd in oras - abonamente tipizate
Tarifare zone rezidentiale - tarif preferential doar pt. 1 masina

Atragere investitori privati (parcdri multietajate rezidentiale)

,Smart parking” afisare in timp real al locurilor de parcare disponibile (incl.
la strada)

Tarifare dinamica

Comple



Masuri ,,soft” de schimbare a
comportamentului

1. Campanii / educatie in scoala (scoala
velo, educatie rutierd etc.),

2. Sisteme de bonificatie bazate pe alegerea |
modului de transport sustenabil
(concursuri, reduceri la produse etc.),

3. Suport pentru evenimente comunitare
(cultura mobilitatii),

4. Co-creare de idei (ex. bugetare
participativa)

5. Participare la evenimente globale
(European Mobility Week, Parking Day,
Cycling day, Earth hour etc.)

_y




Cum masuram?

@Sondaje privind acceptanta
pretului.

@®Model de transport -
sensibilitate la costul
calatoriei.

@®P&R - numarul de locuri de
parcare (80% din capacitate)
= numdrul de deplasari
eliminate x 2.

Table 1: Summary of Parking Price Studies

' Study Results
L ion
Study Study Locatio Year(s) Effect Type Effect Size
Deakin et al. 4 California ] -1.0% for $1/day charge
1996 regions 1991 Regional VMT Change -2.6% for $3/day charge
Dueker et al. ' ] o
1998 Seattle region 1990 Regional VMT Change -1.9% for $3/day charge
-2.8% average for price
Lau;sboo:t al. 7 European cities 2002 Regional VMT Change increase= 60% of
commute time cost
8 workplaces in - -12% for employees
Shoup 1997 Southern 1993-95 ml;.léﬁ:@pb}@ who chose parking
California 9 cash-out
Ottawa, Canada, Change in parking space
Shoup 1994 Washington D.C, 5 1986 demand for 1% price -0.15% average
sites in LA increase
. Change in parking space
Kelly gl;gg(:lmch Dublin, Ireland 2001 demand for 1% price -0.29% average
increase
. ] -0.54% close-in CBD
Change in parking space .
Henscher and . o -1.01% elsewhere in
King 2001 Sydney, Australia 1998 ﬁ]irrl:‘r;de for 1% price CBD
-0.48% on CBD fringe
Change in parking space
Kulash 1974 San Francisco 1970-73 demand for 1% price -0.3% average
increase
Change in parking space -0.58% at $80/mo base
Due:;;;t al. Portland 1990 demand for 1% price price

increase

-0.12% at $20/mo base

Sursa: S. Spears et. al. 2014. Impacts of Parking Pricing and Parking Management on
Passenger Vehicle Use and Greenhouse Gas Emissions. [online: Parking Pricing (ca.gov)]



https://ww2.arb.ca.gov/sites/default/files/2020-06/Impacts_of_Parking_Pricing_Based_on_a_Review_of_the_Empirical_Literature_Policy_Brief.pdf

—‘ Turku - reuneste o familie de ursi polari mergand pe jos

@in functie de cum se deplaseazi la :

scoald copii pot strange puncte pe care le =3 \

pot folosi pentru a ,reuni” o mama de urs A tha®sea animal
from gliobal warming

polar cu puii ei.

@®Audit national privind sanatatea urbana
- numar de ore in care cetatenii (mai ales
copii) sunt activi / zi




Ciclogreen - pedaleaza pedaleaza pentru reduceri

RETOS Y RECOMPENSAS SOLUCION EMPRESAS

Pedaleaza (inregistrat in aplicatie,
Strava sau altele) si obtine:
recompense - reduceri la reparatii
biciclete si alte articole sportive

Recorrido Ciclistas

faima - castiga concursuri /
provocarilocale

date despre economie de bani,
emisii GES si calorii
Date pentru oras

Recorridos Caminando

Recorridos Carrera

Recorridos Skate

Commuting

. . o o y {
I Aplicatie este o masura 021 97 19 :
complementard la o retea de piste de = (
. . . 5073 4c 28k \ U .
peste 60 km si un sistem de bike- |
sharing Q 9 D

1Juan de

Nevoie 1-2 oameni fulltime pentru promovare si negocieri cu furnizorii



De la strategic la operational

Gandire integrata / pe
coridoare

Complementaritatea
proiectelor (autobuze + garaj)

Explicarea proiectelor



Stabilire metodologie clara de calcul
emisii GES in transport O
(Re)prioritizare proiectelor

. Accesare fonduri nerambursabile

(nu doar locale)

Cercetare si schimb de experientd
pentru o mai bund intelegere a
tipurilor de proiecte vizate

Urmatorii pasi spre

} neutralitatea climatica
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