UNIUNEA EUROPEANA

MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE
SI ADMINISTRATIEI PUBLICE

FONDUL EUROPEAN B
PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL
2014 - 2020

PLANIFICAREA SI FINANTAREA INVESTITIILOR REIESITE DIN
PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA DESTINATE
REDUCERII EMISIILOR DE CO2 / GES

|
e I .‘"
)/ \ 4
PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL

Initiativa locala. Dezvoltare regionala.




Axa prioritara (AP)

Activitati

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2014-2020

Buget total

Beneficiari

AP 1 - Transfer tehnologic

AP 2 — Competitivitate IMM

AP 3 — Sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu emisii
scazute de carbon

AP 4 — Dezvoltare urbana

AP 5 — Regenerare urbana si
patrimoniu cultural

AP 6 — Infrastructura de
transport rutier

AP 7 — Valorificarea
potentialului turistic

AP 8 — Infrastructura sanitara
si sociala

AP 9 — Comunitati
marginalizate (CLLD)

AP 10 — Infrastructura
educationala

AP 11 - Cadastru

AP 12 - Asistenta tehnica

crearea, modernizarea, extinderea, dotarea entitatilor de ITT,

constructia/ modernizarea si extinderea spatiului de productie/servicii al IMM-urilor, inclusiv dotare cu
active corporale si necorporale;

eficienta energetica a cladirilor publice, rezidentiale, inclusiv Investitii in iluminatul public;
transport urban (cai de rulare/ piste de biciclisti/ achizitie mijloace de transport ecologice/ electrice, etc.)

transport urban (cdi de rulare/ piste de biciclisti/ achizitie mijloace de transport ecologice/ electrice, etc.)

cladiri pentru activitati educative, culturale si recreative; zone verzi de mici dimensiuni, piete publice,
scuaruri, parculete, etc. strazi urbane si utilitati de baza la scard mica.

revitalizarea zonelor urbane (reconversia si refunctionalizarea terenurilor abandonate, etc.)

infrastructura de educatie (crese, gradinite, licee tehnologice, scoli profesionale si tehnice).
restaurarea, protectia si conservarea patrimoniului cultural

regenerarea si revitalizarea zonelor urbane (modernizare spatii publice, reabilitare terenuri abandonate,
etc).

modernizarea/reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura conectivitatea, directd sau indirecta
cureteaua TEN T

dezvoltarea infrastructurii turismului balnear

reabilitare/ modernizare/ constructie infrastructurd de sandtate

reabilitare/ modernizare infrastructuria sociala

Actiuni integrate prin: investitii in infrastructura de sdandtate,educatie, servicii sociale, locuinte sociale,
activitati de economie sociald, amenajarea spatiului urban degradat

reabilitare/ modernizare/ constructie infrastructura de educatie

Integrarea datelor existente si extinderea inregistrarii sistematice in zonele rurale ale Romaniei; Servicii

imbunatatite de inregistrare cadastral3;

Sprijin pentru AM si organisme intermediare (ADR —uri)

Total POR

(Mil. Euro)

206,51
758,44
1187,28

1187,28

1126,41
125,15

58,82

76,47

326,97

139,53

1068,36

118,89

638,30

125,15

101,41

352,19

312,89

221,28

8.131,37

IMM, APL, ONG

IMM

APL, APC

APL, (resedinte de
judet)

APL, ONG, Unitti
de cult

APL

APL

APL, Furnizori de
servicii sociale
acreditati

APL, IMM, ONG,
unitati de cult, etc

APL, Universitati

ANCPI

AMPOR, OIPOR



Selectarea Obiectivelor Tematice

OT 1 - consolidarea cercetarii, dezvoltarii tehnologice si a inovarii

— Promovarea investitiilor in C&l, dezvoltarea de legaturi si sinergii intre intreprinderi, centrele de
cercetare si dezvoltare si invatamantul superior, in special promovarea investitilor in
dezvoltarea de produse si de servicii, transferul de tehnologii, inovarea sociala, ecoinovarea si
aplicatiile de servicii publice

OT 2 imbunatatirea accesului si a utilizarii si crestere calitatii TIC (Tehnologiii
Informatice si de Comunicatii)

OT 3 - imbunatatirea competitivitatii intreprinderilor mici si mijlocii, a
sectorului agricol si a sectorului pescuitului si acvaculturii;

— Promovarea spiritului antreprenorial, in special prin facilitarea exploatarii economice a ideilor
noi si prin incurajarea crearii de noi intreprinderi, inclusiv prin incubatoare de afaceri

— Sprijinirea crearii si extinderea capacitatilor avansate de productie si dezvoltarea serviciilor



Principiul 50% din alocarea FEDR la nivel de tara in regiunile
mai putin dezvoltate trebuie alocate la 2 sau mai muite OT
cu numarul 1,2,3 sau 4 (Regulamentul FEDR)

v OT 4 - sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii
scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele

v' Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a
utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv
in cladirile publice, si in sectorul locuintelor

v Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon
pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv
promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor
masuri de adaptare relevante pentru atenuare



Abordarea strategica in cadrul POR 2014-2020
pentru obiectivul tematic 4

Gradul de poluare al zonelor urbane din Romania ramane ridicat, chiar daca
anumite masuri au inceput sa fie implementate in mai multe orase si
municipii, in colaborare cu platformele Civitas, Endurance si Conventia
Primarilor.

Scaderea emisiilor de dioxid de carbon poate avea loc prin sporirea
atractivitatii si Tmbunatatirea accesibilitati si a confortului de utilizare a
transportului public si a mijloacelor de transport nemotorizate, astfel incat
acestea sa ofere o alternativa reala la folosirea autoturismelor personale.

Cresterea continua a numarului de autovehicule pe fondul unei infrastructuri
urbane partial dezvoltate genereaza un grad sporit de poluare, blocaje in
trafic, pierderi economice, numar sporit de accidente, probleme de sanatate
pentru cetateni precum si consumuri mari de carburanti din surse
neregenerabile.

Strategia Europa 2020 identifica reducerea emisiilor de dioxid de carbon ca
factor pentru indeplinirea obiectivului de crestere sustenabila



Analiza situatiei existente

+ Datele existente confirma faptul ca o mare parte din poluarea de la nivelul oraselor si continutul
crescut de CO, se datoreaza traficului motorizat in interiorul acestora, atat al autoturismelor
individuale si autovehiculelor de marfa, cat si mijloacelor de transport in comun invechite.
Congestionarea traficului reprezinta o problema cvasi-generala in toate marile municipii ale
Romaniei.

*  Numarul utilizatorilor in transportul public urban este in continua scadere la nivelul oraselor,
concomitent cu cresterea intensiva a numarului de autovehicule personale (INS) cu efecte asupra
poluarii, cresterii congestiei traficului si consumuri energetice mari, fiind notabil faptul ca numarul
de pasageri transportati de catre operatorii de transport in aceste areale urbane a scazut de la
peste 3,5 mld. pasageri/an in 1992 la mai putin de 2 mld. pasageri/an in 2012. Reducerea
numarului de orase si municipii care gestionau servicii de transport public si reducerea cantitativa
si calitativa a serviciilor oferite s-au produs in contextul disparitiei multor platforme industriale, al
reducerii persoanelor angajate in industrie (in mediul urban), precum si oprtunitatilor oferite de
autoturismele personale. in plus, dinamica spatiald continuad a localitatilor urbane a accentuat
problema traficului in orase si folosirea intensiva a autovehiculelor proprii in lipsa transportului
public urban de calitate.

* Gradul de poluare in orase a crescut si din cauza utilizarii masive a transportului auto comercial,
traficul de tranzit prin zona centrala a oraselor fiind o problema in arealele urbane care nu dispun
de by-pass-uri sau centuri ocolitoare.

* Romaéania are in cele 320 de orase si municipii un numar insuficient de spatii pietonale si spatii
verzi, iar utilizarea bicicletei ca mijloc de locomotie (si nu recreational) este inca perceputa ca
fiind in stadii incipiente.



Axa Prioritara 3 — Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu
emisii scazute de carbon

« Valoare alocata — 2.374,57 mil euro (FEDR si contributie nationala)

« Tipuri de activitati
— eficienta energetica a cladirilor publice, inclusiv masuri de consolidare a
acestora;

— eficienta energetica a cladirilor rezidentiale, inclusiv masuri de
consolidare a acestora;

— investitii in iluminatul public;

— masuri rezultate din planurile pentru mobilitate urbana durabila (care
contribuie la reducerea emisiilor de CO2 / GES.)

« Potentiali beneficiari
— autoritati publice centrale si locale




Axa Prioritara 3 — Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu

emisii scazute de carbon
Principii specifice de selectare a operatiunilor

« Existenta unor documente strategice specifice la nivel local - conditie
de eligibilitate:
— strategii locale in domeniul energiei (ex. PAED, strategii de reducere a CO2, etc.)
pentru domeniul eficientei energetice in cladiri si iluminat public (3.1);

— Planuri de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru proiectele propuse pentru
finantare in domeniul mobilitatii urbane (3.2);

 Criterii de selectie specifice - punctaj suplimentar in grilele de
evaluare si selectie:

— pentru proiectele care fac parte dintr-o strategie integrata de dezvoltare urbana
finantabila in cadrul AP 4 POR — dezvoltare urbana (3.1);

— pentru promovarea proiectelor complementare in cadrul acestei axe prioritare (3.1
si 3.2);
— pentru prioritizarea anumitor tipuri de investitii:

v" cladiri cu functii sociale — spitale, infrastructura educationala, etc. (3.1)
v" investitii destinate transportului public si nemotorizat/nepoluant (3.2);



Actiuni orientative pentru obtinerea finantarii - 3.2.

A. Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban (ex. achizitionarea de material rulant
electric/vehicule ecologice (EEV) inclusiv pentru proiecte pilot de introducere a transportului public in
localitati urbane; modernizarea materialului rulant electric (tramvaie), modernizarea/ reabilitarea/
extinderea traseelor de transport electric public; modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente
transportului public si infrastructura tehnica aferenta, inclusiv construire depouri noi pentru transportul
electric; realizarea de trasee separate exclusive pentru vehiculele de transport public; imbunatatirea
statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun; realizarea de sisteme de e - ticketing pentru calatori; construirea/
modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport public) pentru
cresterea nivelului de siguranta si eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport (cu
asigurarea crearii/modernizarii traseelor pentru pietoni si biciclisti, acolo unde este posibil), etc.);

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire infrastructurd necesara
transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor electrice); construirea/ modernizarea/
reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere,
sisteme de parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de reducere
a traficului auto in anumite zone, etc.);

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea de sisteme de
monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de management al traficului;
modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere fundamentate de masurile propuse de PMUD pentru
reducerea emisiilor de CO2, realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de perdele forestiere -
alineamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO,). Prin intermediul acestei prioritati de
investitie, se va sprijini realizarea de planuri de mobilitate urbana durabila care genereaza proiecte
implementate prin POR 2014 — 2020.




Principiile directoare avute in vedere pentru selectarea
operatiunilor -3.2.- vizeaza

Concordanta cu documentele stategice relevante (cu PDR — urile, strategii de dezvoltare locala, PAED,
SUERD, etc)

Operatiunile propuse sunt rezultatul masurilor fundamentate prin PMUD
— Contributia operatiunii la realizarea obiectivelor specifice POR:

Numarul populatiei deservite de reteaua de transport public. Este foarte important ca impactul
masurilor de modernizare si extindere a retelei de transport public sa fie unul major, adresandu-se unui
grup tinta cat mai mare.

Gradul de poluare cu CO,/GES al orasului respectiv. Toate masurile si actiunile prevazute in cadrul
acestei prioritati de investitie au drept scop final reducerea cresterii emisiilor de CO,/GES generate in
special de transportul rutier.

Capacitatea UAT de implementare a planurilor de mobilitate urbana durabila. Separat de co-
finantare, UAT trebuie sa dovedeasca capacitatea de a mentine si intretine investitiile preconizate, din
punct de vedere al capacitatii administrative si financiare.

Gradul de degradare al infrastructurii care deserveste transportul public si al parcului de material
rulant/parc vehicule aferent. in cazurile in care infrastructura existents si materialul rulant/parcul de
vehicule aferent sunt invechite si degradate, siguranta pasagerilor nu este asigurata, iar atractivitatea
transportului urban este extrem de redusa, o inversare a acestei situatii fiind dezirabila in perspectiva
atingerii obiectivelor propuse. Acest principiu pentru selectie va corela in foarte mare masura nevoile
identificate cu posibilele actiuni si investitii.

Numarul de potentiali utilizatori ai infrastructurii destinate transportului nemotorizat si
nepoluant.



Principiile directoare avute in vedere pentru selectarea
operatiunilor -3.2.-vizeaza (continuare)

Calitatea, maturitatea si sustenabilitatea operatiunii

Operatiunea respecta principiile privind dezvoltarea durabila, egalitatea
de gen si nediscriminarea,

Complementaritatea cu alte investitii realizate din alte surse de finantare

Se va acorda prioritate la finantare investitiilor destinate transportului
public (A) si nemotorizat/nepoluant (B). Se va acorda o prioritate
deosebita proiectelor care prevad reabilitarea/ modernizarea/ extinderea
liniilor de tramvai.

Se va acorda punctaj suplimentar in cazul promovarii complementare a
unor proiecte pentru masurile de eficienta energetica din cadrul prioritatii
de investitie 3.1.

Nu vor fi finantate activitati de mentenanta/intretinere pentru
infrastructura si echipamente

Indicatorii — numar operatiuni + linie de tramvai (Indicator comun)




Ce si cum vom finanta-3.2.- mai exact?

« Valoare alocata — 1,19 mld. euro (FEDR si contributie nationala)
« Selectia va fi competitiva !

« Potentiali beneficiari:
- UAT-uri, Parteneriate intre UAT Municipiu/Oras si operatorul de transport

« Investitiile propuse trebuie sa se regaseasca intr-o strategie de dezvoltare locala,
elaborata de autoritatea publica locala cu un capitol special de mediu sau o strategie
de tip PAED, si sa rezulte ca necesare din PMUD.

« Privitor la finantarea transportului public urban, o echipa de consultanti coordonata
de Jaspers a pus la dispozitia AM POR si potentialilor beneficiari un document de
lucru, care poate fi consultat aici :

*  http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/documente-suport.html

- Document suport Jaspers- aspecte privind finantarea transportului public




Axa Prioritara 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane

« Valoare alocata — 1,38 mld euro (FEDR si contributie nationala)

« Tipuri de activitati

masuri pentru mobilitatea urbana (cai de rulare pe trasee TPU/ piste de biciclisti/
achizitie mijloace de transport ecologice/ electrice, etc. - care contribuie la reducerea
emisiilor de CO2 / GES.)

revitalizarea zonelor urbane (reconversia si refunctionalizarea terenurilor abandonate,
etc.)

actiuni integrate pentru comunitati marginalizate prin:
v’ cladiri pentru activitati educative, culturale si recreative;
v facilitati destinate utilizarii publice, cum ar fi: zone verzi de mici dimensiuni, piete
publice, scuaruri, parculete, etc.
v’ strazi urbane si utilitati de baza la scara mica.

infrastructura de educatie (crese, gradinite, licee tehnologice, scoli profesionale si
tehnice).

* Potentiali beneficiari

autoritati publice locale — mediul urban din municipiile resedinta de judet




Axa Prioritara 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane
Principii specifice de selectare a operatiunilor

Concentrare teritoriala — investitiile se vor adresa municipiilor resedinta de judet din
regiunile mai putin dezvoltate, cu exceptia municipiului Tulcea

Existenta unei strategii integrate de dezvoltare urbana care sa rezolve problemele
economice, sociale, de mediu, climatice si demografice — conditie de eligibilitate

Existenta unor documente strategice specifice la nivel local - conditie de eligibilitate:

— Planuri de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru proiectele propuse pentru
finantare in domeniul mobilitatii urbane (4.1);

Se va acorda prioritate interventiilor vizand comunitatile marginalizate in care
populatia de etnie roma reprezinta mai mult de 10% din populatie (4.3);

Corelarea proiectelor cu tendintele demografice ale populatiei scolare, precum si cu
tendintele de dezvoltare economica, conform strategiilor nationale in domeniul
educatiei (4.4).



<

Actiuni orientative pentru obtinerea finantarii

Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban (ex. achizitionarea de material
rulant electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de
transport electric public; modernizarea materialului rulant electric existent (tramvaie);
modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public si infrastructura tehnica
aferenta, inclusiv construire depouri noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate
exclusive pentru vehiculele de transport public; imbunatatirea statiilor de transport public
existente, inclusiv realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport
in comun; realizarea de sisteme de e - ticketing pentru calatori; construirea/ modernizarea
(inclusiv prin introducerea pistelor pentru biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii rutiere (pe
coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de transport, etc.

Investitii destinate transportului electric si nemotorizat -ex. construire infrastructura
necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor electrice);
construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti si a infrastructurii
tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si
trasee pietonale, inclusiv masuri de reducere a traficului auto in anumite zone, etc.

Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea de sisteme
de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de management al traficului;
realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de perdele forestiere - alineamente de
arbori (cu capacitate mare de retentie a CO,);



Axa Prioritara 4
Principii specifice de selectare a operatiunilor

in conformitate cu Art. 7, Regulamentul FEDR, autoritatile urbane vor fi responsabile cu

selectia operatiunilor.

In cadrul acestei prioritati de investitii nu vor fi finantate proiecte de sine-statatoare, ci numai in

masura in care sunt parte componenta a unei strategii integrate de dezvoltare urbana si a
unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila.

Principiile directoare avute in vedere pentru selectarea operatiunilor vizeaza:

Operatiunile propuse sunt rezultatul masurilor fundamentate prin PMUD;

Concordanta cu documentele stategice relevante (strategii integrate de dezvoltare urbana,
cu PDR — urile, strategii municipale/ metropolitane de tip PAED-daca exista)

Contributia operatiunii la realizarea obiectivelor specifice POR
Calitatea, maturitatea si sustenabilitatea operatiunii

Operatiunea respecta principiile privind dezvoltarea durabila, egalitatea de gen si
nediscriminarea,

Complementaritatea cu alte investitii realizate din alte surse de finantare

Valoare alocata — 1,12 mil euro (FEDR si contributie nationala)



Va multumim!

MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE SI ADMINISTRATIEI PUBLICE
Autoritatea de Management pentru POR
Tel: 0372 111 412, Fax: 0372 111 630
email: info@mdrap.ro

http://www.inforegqgio.ro/ro/




